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DE : SR. MIGUEL-ORMENOPIT I
GERENTE DE PLANIFICACION E INFRAESTRUCTURA
DIRECTORIO DE TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO

A : SR.EDDY ROLDAN CABRERA
SECRETARIO REGIONAL MINISTERIAL DE TRANSPORTES
Y TELECOMUNICACIONES, REGION METROPOLITANA DE SANTIAGO

En el marco del plan de priorizacién para el Transporte Publico de Santiago impulsado
por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones (MTT) en diversos ejes de la
ciudad de Santiago, se ha constatado en reuniones de trabajo realizadas con los equipos
técnicos de las Municipalidades inveolucradas que concuerdan tecnicamente con la

necesidad de privilegiar el Transporte Publico.

En este contexto, y atendiendo la necesidad de mejorar la calidad de viaje de los usuarios
mediante iniciativas que optimicen la operacion y el estandar de los buses, se esta
ejecutando un plan de implementacién de nuevas Pistas Sélo Bus (PSE). En ese sentido,
se definié como prioridad Ministerial la implementacién de 60 kilometros de nuevas PSE,
seleccionandose los siguientes ejes emplazados en la comuna de La Reina y Nufiea.
Dicha implementacién, se justifica mediante estudio técnico adjunto elaborado por este

Directorio de Transporte Plblico Metropolitano.

N Eje Desde Hasta Sentido Km. | Comuna
1 | Av. Francisco Bilbao|Av. Sanchez Fontecilla | Av. Tomas Moro | poniente-oriente | 2,8 | La Reina

Av. A, Vespucio | poniente-oriente /

: : . Vicuf ken ; ; 1.3 Auf
2 Av. Irarrazaval Ay, Vicuha Mac na / Av. Ossa oriente-poniente 1 Munoa

Producto de lo anterior, se solicita a usted la modificacién de la Reseolucién Exenta N°
462/2007, en el sentido de incluir estos nuevos ejes de Pistas Solo Buses, conforme al

trabajo y acuerdos alcanzados por la mesa tecr encionada.

Sin otro particular, saluda ate

ATGUEC ORMENQ PYTF
GERENTE DE PLANIFICACION E INFRAESTRUCTURA

DIRECTORIO DE TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO

éﬂiﬁw O/MMD

Adjunta: \
_ Estudio Justificacion Técnica Proyecto PSB Eje Av. Francisco Bilbao, comuna de La Reina.

- Estudio Justificacién Técnica Proyecto PSB Eje Irarrazaval, comuna de Nufioa.

- ORD. N°18 del 30/01/2019 de la Municipalidad de La Reinaﬂotnrgadc factibilidad propuesta PSB.
- ORD. N®A1000/28 del 04/01/2019 de |a Municipalidad de Nufica aceptando propuesta de PSB.
- Formulario Estimacion Impacto Regulatorio ejes Bilbao (La Reina) e Irarrazaval (Nufioa).
Distribucion: .

_ Sra. Janit Tuma A., Jefa Area Gestién y Desarrollo, Seremitt RM.

- Sra. Marcela Canales 1., Jefa Area Operaciones, Seremitt RM.

- Gerencia de Planificacion e Infraestructura

- Archivo
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1 INTRODUCCION

En el contexto del plan de priorizacidn para el Transporte Publico de Santiage impulsado
por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones (MTT), cuyo objetivo es mejorar la
calidad de viaje de sus usuarios mediante iniciativas que optimicen l|a operacion y el
estandar de los buses, se esta ejecutando un plan de implementacion de nuevas Pistas
Sélo Bus (PSB). En este contexto, se definié como prieridad Ministerial la implementacion
de 60 kildmetros de nuevas PSB, seleccionandose al eje Av. Francisco Bilbao en el sentido
poniente — oriente dentro de los ejes mas importantes para ejecutar en 2019. Los detalles
técnicos y operacionales de esta propuesta son abordados en esta minuta.

2 DETALLES DE LA IMPLEMENTACION

La implementacién de la PSB considera la pista derecha de la calzada sur del eje Aw.
Francisco Bilbao en su sentido poniente - oriente, entre Avenida Sanchez Fontecilla y
Tomas Moro alcanzando 2,8 km de extensién (Imagen 1). Las otras pistas del eje se

mantienen tal como hoy.

= VATICAND
Tomas Maro

N ek | " K:

S

Av. Sanchez Fontecilla

Imagen 1: Emplazamiento de PSB.

El horario de funcionamiento de la PSB sera continue las 24 horas del dia de lunes a
domingo. Por su parte, los vehiculos permitidos en la PSB serdn los indicados por la
Resolucién Exenta numero 462 del afio 2007 emitida por la Secretaria Regional Ministerial
de Transportes v Telecomunicaciones de la Region Metropolitana del MTT.

3 CRITERIO DE SELECCION

La seleccién del conjunto de ejes candidatos a implementacion de PSB se rige de acuerdo
con los criterios que se exponen en la siguiente tabla, elaborado en base a diversas fuentes

y estandares internacionales.

irectario de Transporte Publico Metropolitano | 1
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Tabla 1: Criterios de seleccion para ejes candidatos a PSB

Variable Eje Amplio Circulacion Lenta Alto Flujo
Flujo {bus/h} = 20 > 30 > 60
Velocidad (km/h) <=15
Pistas por sentido =3 =2 =l;

Fuente: Elaboracion propia en base a experiencia internacional.

3.1 Resultado al aplicar Criterios

En el eje Bilbao se han identificado 9 lineas de buses del Sistema de Transporte Publico
de Pasajeros (RED) con una frecuencia maxima de buses del eje Bilbao en el sentido
poniente-oriente, para cada hora punta, ademas de las velocidades registradas en el gje,

Tabla 2: Frecuencia maxima en buses/hora en Bilbao, por periodo

Poniente — Oriente (bus/hora)

35
—\felocidad PO
30
25 _/"
20
15
10
5
c ] =]
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Griafico 1: Velocidad de buses en Bilbao sentido P - O, abril 2019 [km/h]

Considerando las frecuencias mostradas en la Tabla 2, y dado que el eje Bilbao en el sentido
poniente-oriente entre el tramo Av. Sanchez Fontecilla — Tomas Moro cuenta con 3 pistas
de circulacién, se justifica la implementacion de una PSB en el sentido poniente - oriente

por el criterio de Eje Amplio.
3.2 Otros Modos de Transporte Pilblico

En el Eje de Av. Francisco Bilbao, entre Av. Sanchez Fontecilla y Toméas Moro, actualmente
no operan servicios de Taxis Colectivos y Buses Rurales.

Directorio de Transparte Publico Metropalitano | 2
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EFECTOS DE LA PSB EN FLUJO DE VEHICULOS PARTICULARES

a4

Se analiza en detalle los efectos de la PSB en el flujo de vehiculos particulares en el horario
obtenido del andlisis de velocidades y que entregan los periodos mas congestionados en
los periodos Punta Mafiana (6:30 a 8:29) y Punta Tarde (17:30 a 20:29). Dicho analisis se
realiza teniendo en cuenta los puntos conflictivos presentes en el sentido poniente — oriente

exclusivamenta.

4.1 Puntos conflictivos
A partir de visitas a terreno y andlisis de la congestién en |os periodos punta, es posible

afirmar que las colas de vehiculos gue se observan en Bilbao sentido P - O se propagan
desde ciertos puntos conflictives definidos. A continuacion, se detalla la ubicacion de estos

puntos conflictivos, en el tramo de implementacién de la PSB:

a. Eliecer Parada
b. Américo Vespucio
c. Mons., Edwards

d. Tomas Moro
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Imagen 2: Puntos conflictivos dentro del tramo de implementacion de la PSB
Las causas especificas de los conflictos se detallan a continuacion:

Blogueo de pista por viraje: Puntosay b

En la interseccién de Eliecer Parada con Bilbao (punto a) se produce blogueo de pistas por
el viraje desde Bilbao (sentido oriente-poniente) hacia Eliecer Parada, estos blogueos se
producen por la congestién de Eliecer Parada que se propaga hasta Bilbao provocando que
los autos no puedan a esta via. Esto es mas visible en periodos punta cuando el flujo
vehicular es alto v el conflicto causa lentificacion del flujo por Bilbaoc sentido P-O. Esto puede
solucionarse con re-demarcacién de “No bloquear cruce”. En las siguientes imdgenes se

muestra el cruce analizado.

o

lbae Oriente hacia E F;arada.

Directorio de Transporte Publico Metropelitano | 3
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Froblemas con el reparto de verde: Punto b

En la interseccién Américo Vespucio con Bilbao (punto b) se produce blogueo de pistas por
el viraje de Bilbao sentido ariente hacia el sur como se observa en las imagenes, el virgje
izquierdo desde Bilbao oriente pasa en su fase propia y el flujo remanente de esta fase
bloguea las pistas de Bilbao en el sentido poniente, esto se da porque los vehiculos se
incorporaron a Vespucio al sur y quedaron atrapados cuando empieza la siguiente fase.
Esto puede solucionarse con re-demarcacion de "No bloguear cruce” y ajuste en fases de
semaforo. Para este Gltimo se puede realizar sintonia fina, asignando mejor los tiempos de
verde para cada fase. Ajustes adicionales se pueden aplicar en las intersecciones
circundantes.

Interaccidn virajes — peatones: Puntoscy d

En la interseccién Bilbao con Mons. Edwards (punto ¢}, el viraje Bilbao sentido oriente hacia
M. Edwards se lentifica por efecto de los peatones que cruzan M. Edwards, lo que causa
que los vehiculos realicen detenciones en la pista de Bilbao P-O obstaculizando la libre
circulacién del eje. Esto puede solucionarse con la sincronizacion de la fase peatonal con la
llegada del pelotén de Bilbao gue viene desde el semaforo de Manguehue. Ajustes
adicionales se pueden aplicar en las intersecciones circundantes. En las siguientes imagenes

se muestra el cruce analizado.

Imagen E'y Eb: Cruce Bilbao con M. Edwards, viraje lento hacia M. Edwards

En |a interseccién Bilbao con Tomas Moro (punto d) existe pérdida de capacidad de descarga
al llegar a la rotonda porgue los vehiculos deben reducir la velocidad para el paso del flujo
peatonal o por efecto del flujo vehicular que tiene preferencia y circula por |a rotonda. Esto
puede solucionarse con un andlisis de los cruces peatonales que circunvalan la rotonda y
estableciendo una medida de gestién que dé prioridad al flujo vehicular. En |as siguientes

imagenes se muestra el cruce analizado.

Directoric de Transporte Publico Metropelitano | 4
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Imagen 6a y 6b: Cruce Bilbao-Tomas Moro, reduccion de capacidad de descarga por
efecto de la rotonda

Teniendo en cuenta el flujo de vehiculos particulares que circula en la calzada de Bilbao
sentide P-O y los puntos conflictivos mencionados, existe una serie de antecedentes,
descritos a continuacién, que permiten afirmar que el impacto en dicho flujo al momento
de la implementacion y comienzo de operacién de la PSB sera menor.

4.2 Paraderos de transporte pablico en pista derecha.

Dentro de los servicios de buses que circulan por Bilbao P-O, se encuentran algunos que
son clave para transportar usuarios al sector oriente de Santiago, entre ellos el 501, 504,
518, C05, C07, DO8 y 216. Dichos servicios cuentan con 7 paraderos en el sentido -P-0 en
el tramo que abarca la PSB, por lo que las detenciones de buses en la pista derecha son
comunes. Es por ello que es habitual ver la pista derecha con menos flujo de vehiculos
particulares, pues evitan a los buses detenidos en paraderos con anticipacion. Por lo cual
la implementacién de PSB no alteraria mayormente el comportamiento de los vehiculos
particulares, ya que actualmente tienen un comportamiento similar.

4.3 Uso de pista derecha para virajes

De acuerdo con lo contemplado por la Resolucién Exenta numero 462 del MTT, todo vehiculo
puede hacer uso de la PSB para realizar maniobras de viraje a la derecha. Por lo tanto,
todos los vehiculos que actualmente utilizan la pista derecha para virar podran seguir
haciéndolo, por lo que no implica pérdida de capacidad alguna ni necesidad de re-rutear
estos vehiculos. Esto aplica especialmente en las intersecciones con Amearico Vespucio y
Tomas Moro. Ademds, de acuerdo con la resolucién mencionada, la PSB también se puede

usar para acceder a propiedades y estacionamientos.

e sill

b

-

-

Imagen 7: Pista derecha donde se implementaria PSB (Bilbao PO - Sebastian Elcano)

Directonio de Transparte Publico Metropalitano | 5



échica

tat

»

minu

Chile

en marcha

Gohleran de Chile

4.4 Ordenamiento de flujos

Al priorizar el uso de la pista derecha para buses, la PSB ordena los distintos flujos del eje,
principalmente porque disminuyen los cambios de pista y otras interacciones entre
vehiculos {por ejemplo, por evitar buses detenidos en paraderos), que finalmente quitan

capacidad al eje.

4.5 Alternativas de re-ruteos

Considerando los puntos 4.2, 4.3 y 4.4, el impacto de |la PSB para los vehiculos que circulan
por Bilbao sentido P-O serd menor. Adicionalmente, a partir de los datos de velocidades
obtenidos mediante las emisiones GPS de los buses de transporte publico y visitas a
terreno, es posible concluir que, solucionando los puntos criticos mostrados en la Imagen
2, Bilbao P-O cuenta con capacidad vehicular suficiente para la implementacion de la PSB

propuesta.
Debido a las caracteristicas de la red vial cercana, Bilbao P-O cuenta con opciones de re-

ruteo factibles, las que permiten disminuir la carga de flujo vehicular del eje. En este
sentido, al momento de instalacién de la PSB, se pueden incluir sefales informativas de

rutas sugeridas del estilo “Al oriente (poniente) prefiera ...".

Por otro lado, es posible aumentar la capacidad de los ejes alternativos mediante ajustes
pequefios en la programacion de semaforos. Las alternativas propuestas se describen a
continuacion:

Re-ruteo poniente — oriente

Para circular de poniente a oriente, se puede utilizar el eje Isabel La Catolica, que
corresponde a una via unidireccional con al menos 2 pistas por sentido y paraderos de
transporte publico en el tramo Tobalaba y Américo Vespucio Sur. Esta via presenta niveles

de congestion medio a bajo.

VATICAND

Imagen 8: Via alternativa a Bilbao en sentido poniente - oriente

4.6 Circulacion de taxis

De acuerdo con lo contemplado por la Resolucién Exenta numero 462 del afioc 2007 emitida
por la Secretaria Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones de la Region
Metropolitana del MTT, los taxis en cualquiera de sus modalidades pueden circular por la
P5B, siempre y cuando lo hagan con pasajeros en su interior.

s BENEFICIOS DEL PROYECTO DE PISTA SOLO BUS

Los beneficios de la PSB se pueden dividir en dos grandes grupos:

- Relacionados al transporte plblico y sus usuarios.
- Asociados a los vehiculos de emergencia (SOS).

Directorio de Transporte Pdblico Metropolitanc | &
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5.1 Beneficios relacionados al transporte publico y sus usuarios

El beneficio principal y directo de la implementacién de una PSB es el aumento en la
velocidad de los buses que circulen por esta, respecto a |a situacion sin PSB. Esto implica
directamente que los usuarios gue utilicen dichos buses experimentaran una disminucion
en sus tiempos de viaje.

A partir de datos de carga de pasajeros obtenidos por el Directorio de Transporte Pablico
Metropolitano y estimaciones de aumentos de velocidad en ejes donde se ha implementado
PSB, realizadas en base a emisiones GPS de buses, se ha determinade que en el caso del
eje Bilbao sentido P-O se beneficiarian mas de 2.235 usuarios al dia en horas punta,
ahorrandose cada une 2,5 minutos diarios, equivalentes a casi un 1 dia por ano.

Debido a que las PSB aislan el flujo de buses del resto de los vehiculos, es posible mejorar
la regularidad de la frecuencia de dichos buses, aumentando de esta forma la confiabilidad
del sistema. Esto beneficia directamente a los usuarios esperando por algldn bus, guienes
debido a esto experimentaran una reduccién de sus tiempos de espera.

Adicionalmente, gracias a la PSB los buses estaran menos tiempo en la congestian,
ahorrando costos asociados a combustible. También, el aumento de velocidad permite
disminuir los tiempos de ciclo de los recorridos, permitiendo de esta forma requerir de una
menor flota de buses para prestar el mismo servicio. Por lo tanto, la PSB tambien permite
ohtener ahorros de costos de operacién.

5.2 Beneficios asociados a los vehiculos de emergencia (SOS)

La Resolucién Exenta numero 462, precitada en este documento, considera que las PSB
pueden ser utilizadas por vehiculos de emergencia, a saber:

- Ambulancias de las instituciones fiscales.

- Ambulancias de instituciones particulares gue tengan el respectivo permiso otorgado
por la autoridad competente.

- Cuerpo de Bomberos.

- Carabineros de Chile.

- Investigaciones.
- Vehiculos municipales destinados a cumplir funciones de seguridad ciudadana,

debidamente identificados como tales,

Ante accidentes o emergencias que puedan ocurrir es de vital importancia contar con una
red que permita responder de forma oportuna a cualguiera de estos acontecimientos. De
esta forma y de acuerdo con lo estipulado en la normativa, las PSB se perfilan, mas alla de
su objetivo principal de dar prieridad al transporte plblico, como una medida de gestion
vial potente que permite contar con capacidad vial dispenible para gue los vehiculos de
emergencia puedan atender de la forma mas agil posible las emergencias que se puedan

suscitar.

6 CONCLUSIONES

En esta minuta se abordan los detalles operativos de la propuesta de implementacion de
una PSB en el sentido poniente - oriente del eje Bilbao en el tramo entre Tobalaba y Tomas
Moro, abarcando una longitud total de 2,8 km. Este eje se considera dentro de los mas
importantes para gjecutar en 2019, como parte del plan de priorizacion para el Transporte

PUblico de Santiago impulsado por el MTT.

La presencia de paraderos en la pista derecha de una via hace que esta pista naturalmente
se use menos gue las otras y este efecto de ordenamiento se obtendria también con la
implementaciéon de la PSB. Por tanto, su implementacién no afectaria de manera
significativa a la capacidad de la via y a los tiempos de viaje del flujo de wvehiculos
particulares. Cabe recordar, que la pista derecha puede seguir siendo utilizada para re:alizar
virajes a la derecha y acceso a propiedades y estacionamientos tal como hay en dia. De
todas formas, se plantea también alternativas de re-ruteo para los vehiculos particulares.

Directorio de Transparte Publico Metropaiitano | 7
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Los beneficios de la implementacién de la PSB en Bilbao sentido P-O se pueden separar en
dos grandes grupos, los relacionados al transporte publico y los que se asocian a los
vehiculos de emergencia. Dentro del primer grupo se cuenta con el aumento en la velocidad
de los buses que circulen por la PSB, implicando que los usuarios que utilicen dichos buses
experimentaran una disminucién en sus tiempos de viaje. Sélo por concepto de ahorro de
estos tiempos, se beneficiarian mas de 2.235 usuarios al dia en horas punta, ahorrandose
cada uno 2,5 minutos diarios, equivalentes a casi 1 dia por afio. Otros beneficios de este
grupo se relacionan a mejoras en la regularidad de la frecuencia ¥y confiabilidad, v
disminucién de los costos de operacidn. Por otro lado, los beneficios para los vehiculos de
emergencia se centran en poder disponer de una red robusta y confiable que permita tener

mejores tiempos de respuesta.

Directorio de Transporte Publico Metropalitanc | 8
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Plan Nuevas Pistas Solo Buses
para Av. Francisco Bilbao.

LA REINA, 30 ENE 201
DE : DIRECTORA (S) DE TRANSITO Y TRANSPORTE PUBLICO

A :SR. FERNANDO SAKA HERRAN
DIRECTOR DE TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO

De acuerdo a materia del antecedente, sobre Flan Muevas

Pistas Solo Buses (PSB) para la Avda. Francisco Bilbaa me permito informar a Ud., que
revisado los antecedentes, este Municipio otorga factibilidad técnica para la realizacion de

este proyecto.

La contraparte técnica por parte del Municipio, sera el
Ingeniero Sr. Mauricio Riguelme Sanchez.

Saluda atentamente a Ud.,
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1 INTRODUCCION

En el contexto del plan de priorizacién para el Transporte Plblico de Santiage impulsado
por el Ministerio de Transportes y Telecomunicacienes (MTT), cuyo objetivo es mejorar la
calidad de viaje de sus usuarios mediante iniciativas que optimicen la operacion y el
estandar de los buses, se esta ejecutando un plan de implementacién de nuevas Pistas
Sélo Bus (PSB). En este contexto, se definio como prioridad Ministerial la implementacion
de 60 kildmetros de nuevas PSB, selecciondndose a Irarrdzaval dentro de los ejes mds
importantes para ejecutar en 2019. Los detalles técnicos y operacionales de esta propuesta

son abordados en esta minuta.

2 DETALLES DE LA IMPLEMENTACION

La implementacién de la PSB considera la pista derecha de ambas calzadas de Av.
Irarrazaval (sentido oriente - poniente y poniente - oriente), entre Avenidas Vicuna
Mackenna y Américo Vespucio, totalizando 11,3 km de extension {Imagen 1). Las otras

pistas del eje se mantienen tal como hoy.
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Imagen 1: Extension de PSB.

El horario de funcionamiento de la PSB sera continuo para los periodos en los que no se
encuentre activa la reversibilidad del eje. En la Tabla 1 se detalla el esquema operativo del
eje. Por su parte, los vehiculos permitidos en la PSB seran los indicados por la Resolucién
Exenta nimero 462 del afio 2007 emitida por la Secretaria Regional Ministerial de
Transportes y Telecomunicaciones de la Region Metropolitana del MTT.

Tabla 1: Esquema operativo propuesto

| Horario
- ; Ambas calzadas en su
Ambas calzadas hacia el Ambas calzadas en | sentido habitual, PSB
poniente. Calzada norte su sentido habitual, | activa en pista derecha
Made de, E"f""f‘s‘“a transporte | PSB activa en pista | de ambas calzadas. Se
Operacitn | publicoly calzaua =y Par8 | jerecha de ambas | exceptia calzada sur el
o restu.c'le los vehiculos calzadas. domingo en horario de
(opstaian Acdal) ciclorecreovia.

[irectorio de Transporte Poblico Metropalitanc | 1
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3 CRITERIO DE SELECCION

La seleccion del conjunto de ejes candidatos a implementacion de PSB se rige de acuerdo
a los criterios que se exponen en la siguiente tabla, elaborado en base a diversas fuentes
v estandares internacionales.

Tabla 2: Criterios de seleccion para ejes candidatos a PSB

Variable Eje Amplio Circulacion Lenta Alto Flujo
Flujo (bus/h) = 20 =30 = B0
\.;’elocidad {km/h) e.:=-15
I_|=+i51_:.a|5 por sentido | ::==3- =2 =2

Fuente: Elaboracién propia en base a experiencia internacional.

3.1 Resultado al aplicar Criterios

En el eje Irarrdzaval se han identificado 16 lineas de buses del Sistema de Transporte
Publico de Pasajeros (RED) con una frecuencia maxima de buses del eje Irarrazaval en
ambos sentidos, para cada hora punta, ademas de las velocidades registradas en el eje.

Tabla 3: Frecuencia maxima en buses/hora en Irarrazaval, por periodo

| Poniente - oriente {bus/h) Buses por D. Almeyda 84,0
Oriente — poniente (bus/h) &8,0 67,3
25
20
15
10
0
GDC}DDDDGDDEGDD‘DGD
S s = O o SRR S s - S Y I o T S+« T« o O
i e e == I T T o A Y B

—\olocidad O-P =—Velocidad P-O

Grafico 1: velocidad de buses en Irarrdzaval por sentido, abril 2019 [km/h]

Considerando las frecuencias mostradas en la Tabla 3, y dado que ambos sentidos de
circulacién de Irarrazaval en el tramo Vicuria Mackenna — Americo Vespucio cuentan con 2
pistas de circulacion, se justifica la implementacién de una PSB en ambos sentidos del eje,

por el criterio de Alto Flujo y Circulacion Lenta.
3.2 Otros Modos de Transporte Pablico

En el Eje Irarrdzaval, entre Avenidas Vicuna Mackenna y A. Vespucio, actualmente transitan
los siguientes servicios de Taxis Colectivos:

Directario de Transporte Publico Metropolitana | 2
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Folio | Linea Trazado | Responsable Flota Vigente | Flota Maxima
232004 2004 T Transportes Maraton Limitada 11 13
533005 5005 T-TN Sﬂfnedad de Transportes Publices La S A
Reina 5.A.
Empresad lecti
937006 2006 T presa de Transportes Colectivos Metro 27 %
Manuel Montt 5.A.
232007 2007 L Transportes Grecia 21 5.A. 11 16
mpresadeT inea Veinti
232016 2016 ™ E p e rra.nspurte Linea Veinticuatro i 1
Sociedad Andnima
E Transporte Li inti
232017 2017 ™ m[lnresa de a. sporte Linea Veinticuatro 5 a5
Sociedad Andnima
233023 3023 TN Sociedad de Transportes Linga Once 5.4, 76 a8l
233035 3035 TN Mueve Uno Sociedad Andnima 28 33

Fuente: Secretaria Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones de la Regién
Metropolitana del MTT.

4 EFECTOS DE LA PSB EN FLUJO DE VEHICULOS PARTICULARES

Debido a la reversibilidad del eje Irarrdzaval y de acuerdo a lo mencionado en la Tabla 1,
la PSB no estara activa en ninguna de las calzadas entre las 7:30 y 10:00 de la mafiana.
Por otro lado, el flujo vehicular entre las 10:00 y 17:00 hrs. disminuye, por lo que se
analizan en detalle los efectos de la PSB en el flujo de vehiculos particulares durante el
horario correspondiente a Punta Tarde (17:30 a 20:29). Dicho analisis se realiza teniendo

en cuenta los puntos conflictivos presentes en cada sentido del gje.

4.1 Puntas conflictivos

A partir de visitas a terreno y analisis de la congestién en el periodo Punta Tarde, es posible
afirmar que las colas de vehiculos que se observan en Irarrazaval se propagan desde ciertos
puntos conflictivos definidos. A continuacion, se detalla la ubicacion de estos puntos
conflictivos, en el tramo de implementacion de la PSB:

Sentido Poniente - Oriente
a. General Bustamante
b. Campo de Deportes — Antonio Yaras
c. Pedro de Valdivia
d. Ramén Cruz - Coventry

Sentido Oriente — Poniente
e, Ramon Cruz — Coventry
f. Chile-Espafa
g. Pedro de Valdivia

DALMACIA EL AGUILUCHO ™%, A. Vespucio u]

N:’ .o
n et
1\ deenital e Carabineros | - .
Hospital de Caraineras 3 . Simen Bolivsr \$ el

() VILLA SECA py it Batival

h 2
® up Rt Al ]
" . ST B & ;
i B T htall Plaza Egana f;?
s §os 20 ,
Jong Oomitiga can. T PRt b T S o ﬂ. £
- : 5 i £
.‘?’/) < % Db Alrrsepa Y%, g
3 [=] = [ v
2 Y ; c O""-"p’ =
; B & -
W, Mac@nna ] Unbirsidad . . = £ o,

B s w e

@ Punto conflictivo en sentido poniente - oriente @ Punto conflictive en sentide oriente - poniente

Imagen 2: Puntos conflictivos dentro del tramo de implementacion de la PSB
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Las causas especificas de los conflictos se detallan a continuacion:

Problemas con el reparto de verde: Puntaos b, d v e

En la interseccién con Campo de Deportes — Antonio Varas (punto b}, el tiempo de verde
para Irarrdzaval es de 30 segundos dentro de un ciclo de 120 segundos (25% del ciclo).
Esto ocasiona que se forme una cola desde esta interseccion hasta Monsefior Eyzaguirre,
aproximadamente. Esto puede solucionarse realizando una sintonia fina, asignando mas
tiempo de verde a Irarrdzaval y disminuyendo el de Campo de Deportes. Ajustes adicionales
se pueden aplicar en las intersecciones con Manuel Montt y Carmen Covarrubias.

En las imagenes siguientes, se puede ver la acumulacidn de vehiculos en Irarrazaval aguas
arriba del cruce con Campo de Deportes, y las condiciones de flujo libre después de este

cruce.

Imagen 3a y 3b: Condiciones de flujo en Irarrazaval antes y después de interseccion
con Campe de Deportes!,

En la interseccion con Ramén Cruz — Coventry — Diagonal Oriente (punto e y punto d), se
puede verificar que la congestion por Ramoén Cruz en sentido sur norte es muy baja,
mientras que es posible apreciar colas en ambes sentidos de Irarrazaval y Diagonal Oriente
(ver imagenes siguientes). Tal como en el caso de Campo de Deportes, es posible aplicar
ejecutar sintonia fina al semaforo de la interseccion, disminuyendo el tiempo de verde para

Ramén Cruz v aumentandolo para Irarrazaval,

Imagen 4a y 4b: Cola de vehiculos en Irarrdzaval y holgura en Ramon Cruz

! Estas imagenes y las fotografias que vienen a continuacion fueran captadas el dia migrcoles 15 de
junio de 2018 entre las 18:30 vy 15:30 hrs.

Directoric de Transporte Publico Metropelitane | 4
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Altos tiempos de detencién en paraderos: Puntos ¢, fy g

A partir de la puesta en marcha de Linea 6 de Metro de Santiago, y posteriormente Linea
3, se registré un aumento en |os tiempos de detencion de buses en los paraderos proximos
a la estacién MNufioa. Estas detenciones prolongadas ocasionan cierto nivel de congestidn,
si bien es menor al existente al llegar a Campo de Deportes desde el poniente. Los altos
tiempos de detencion se pueden disminuir mediante la implementacion de una Zona Paga
en los paraderos mencionades (PD335 y PD320). Adicionalmente, en el cruce con Chile-
Espafia, el paradero antes de la esquina (PD453) en sentido oriente - poniente ocasiona a

veces virajes en segunda fila.

En la imagen siguiente se muestran los efectos del prolongade tiempo de detencién de
buses en uno de los paraderos nombrados.

Imagen 5: Alto tiempo de detencién de buses en torno a la estacién de Metro Nufioa

Interaccion virajes a la derecha — peatones: Puntosa, c,fyg

En la interseccion con General Bustamante (punto a), Chile-Espafia (punto g), Pedro de
Valdivia {punte ¢ y punto gj, existe interaccion entre los virajes a la derecha y los flujos
peatonales que atraviesan en direccién poniente — oriente o poniente - oriente. Esto reduce
la capacidad de descarga de Irarrdzaval, observandose colas que no se extienden mas alla
de media cuadra. Un ejemplo del efecto mencicnade se puede ver en las imagenes

siguientes:

Imagen 6a y 6b: Condiciones de flujo en Irarrazaval antes y después de interseccion
con General Bustamante

Si bien la interseccién con Exequiel Fernandez no es un punto critico, también se puede
observar la interaccién viraje — peatén, como muestra la imagen siguiente:

Directorio de Transporte Publico Metropolitanc | 5
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Imagen 7: Interaccién viraje — peatén en Exequiel Fernandez con Irarrazaval

Teniendo en cuenta el flujo de vehiculos particulares que circula por ambas calzadas del
eje Irarrdzaval y los puntos conflictivos mencionados, existe una serie de antecedentes,
descritos a continuacién, que permiten afirmar que el impacto en dicho flujo al momento
de la implementacién y comienzo de operacion de la PSB sera menor.

4.2 Paraderos de transporte publico en pista derecha

Dentro de los servicios de buses que circulan por [rarrazaval, se encuentran algunos que
son clave para transportar usuarios al poniente, centro, sur y oriente de Santiago, entre
ellos el 325, 403, 505 v 513. Dichos servicios cuentan con 39 paraderos (20 en el sentido
poniente - oriente y 19 en el sentido oriente - poniente} en el tramo gue abarca la P5B,
por lo que las detenciones de buses en la pista derecha son comunes. Es por ello que es
habitual ver la pista derecha con menos flujo de vehiculos particulares, pues evitan a los
buses detenidos en paraderos con anticipacién. Esto ultime facilita la implementacion de la

PSB. Lo descrito se puede ver en las imagenes siguientes.

B

Imagen 8: Pista izquierda con menor uso por parte de vehiculos particulares (Irarrazaval
poniente — oriente al llegar a Juan Enrique Concha)

Imagen 9: Pista izquierda con menor uso por parte de vehiculos particulares (Irarrazaval
poniente — oriente al llegar @ Américo Wespucio)

Directario de Transparte Pablico Metropolitano | 8
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4.3 Uso de pista derecha para virajes

De acuerdo @ lo contemplado por la Resolucidn Exenta numero 462 del MTT, todo vehiculo
puede hacer uso de |a PSB para realizar maniobras de viraje a la derecha. Por lo tanto,
todos los vehiculos que actualmente utilizan la pista derecha para virar podran seguir
haciéndolo tal como hoy, por lo que no implica pérdida de capacidad alguna ni necesidad
de rerutear estos vehiculos. Esto aplica especialmente en las intersecciones de General
Bustamante, Campo de Deportes — Antonio Varas, Pedro de Valdivia y Chile-Espafia -
Macul. Ademas, de acuerdo a la resolucién mencionada, la PSB también se puede usar para
acceder a propiedades y estacionamientos. En la imagen siguiente se muestran vehiculos
virando a la derecha en Campo de Deportes, los que podran seguir realizando esta
maniobra sin problemas cuando la PSB esté implementada.

Gohlemn de Chile

Imagen 10: Uso de pista derecha para virajes

4.4 Ordenamiento de flujos

Al priorizar el uso de la pista derecha para buses, la PSB ordena los distintos flujos del eje
donde se implemente. Esto, principalmente porque se disminuyen los cambios de pista y
otras interacciones entre vehiculos (por ejemplo, por evitar buses detenidos en paraderos),
que finalmente guitan capacidad al eje.

4.5 Alternativas de re-ruteos

Considerando los puntos 4.2, 4.3 y 4.4, el impacto de la PSB para los vehiculos que circulan
por Irarrdzaval serd menor, debido a que la capacidad de esta Gltima no varia
significativamente, Adicionalmente, a partir de los datos de velocidades obtenidos mediante
las emisiones GPS de los buses de transporte publico y visitas a terreno, es posible concluir
que, solucionando los puntos criticos mostrados en la Imagen 2, Irarrazaval cuenta con
capacidad vehicular suficiente para la implementacién de las PSB propuestas. En las
im&genes siguientes se muestran varios sectores del eje en donde se puede verificar que

existe capacidad vehicular disponible.

Directario de Transparte Publico Metropalitana | 7
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Imagen 10a, 10b, 10c y 10d: Capacidad disponible en el gje Irarrazaval, a la altura de
Condell, Salvador, Juan Moya y Bremen, respectivamente

Ahora bien, y debido a las caracteristicas de la red vial cercana, Irarrazaval cuenta con
opciones de re-ruteo factibles, las que permiten disminuir la carga de flujo vehicular del
eje. En este sentido, al momentc de instalacion de la PSB, se pueden incluir senales
informativas de rutas sugeridas del estilo Al oriente (poniente) prefiera ..".

Notar que de 7:30 a 10:00 hrs., la operacién del eje se mantiene sin cambios respecto a la
situacién actual, por lo que los ejes alternativos se consideran para todo el horario de
operacién de la PSB, excepto el mencionado. Por otro lado, es posible aumentar la
capacidad de dichos ejes alternativos mediante ajustes peguefios en la programacién de
semaforos. Las alternativas propuestas se describen a continuacion:

Re-ruteo poniente — orfente
Para circular de poniente a oriente, se pueden utilizar los ejes Dublé Almeyda y Simoén

Balivar,

lixa
]
=
L]

£ A Vespucio

' Eiall Pla \{L)u {;

1_ EMPART 2 Parque 3 :
5 (-:L\\ 3 Juanm XX 5 a« . i
I AT Grecis 5

v "'hch'mﬁiil‘ Naclanal Julka m

Martirez Pradanos

Imagen 11: Vias alternativas a Irarrazaval en sentido poniente — oriente

Re-ruteo orfente — poniente
Para circular de oriente a poniente, se pueden utilizar los ejes Eduardo Castillo Velasco v

Sucre.

Directorio de Transporte Publico Metropolitanc | 8
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Imagen 12: Vias alternativas a Irarrazaval en sentido oriente - poniente

4.6 Circulacion de taxis

De acuerdo a lo contemplade por la Resolucion Exenta nimero 462 del MTT, los taxis en
cualquiera de sus modalidades pueden circular por la PSB, siempre y cuando lo hagan con

pasajeros en su interior.

5 BENEFICIOS DEL PROYECTO DE PISTA sOLO BUS

Los beneficios de la PSB se pueden dividir en dos grandes grupos:
- Relacionados al transporte publico y sus usuarios.
- Asociados a los vehiculos de emergencia (SOS).

A continuacion, se profundiza en estos beneficios.
5.1 Beneficios relacionados al transporte piblico y sus usuarios

El beneficio principal y directo de la implementacién de una PSB es el aumento en la
velocidad de los buses que circulen por esta, respecto a la situacién sin PSB. Esto implica
directamente que los usuarios que utilicen dichos buses experimentaradn una disminucién
en sus tiempos de viaje.

A partir de datos de carga de pasajeros obtenidos por el Directorio de Transporte Publico
Metropolitano y estimaciones de aumentos de velocidad en gjes donde se ha implementado
PSB, realizadas en base a emisiones GPS de buses, se ha determinado gque en el caso del
eje Irarrdzaval se beneficiarian mas de 3.900 usuarios al dia en horas punta, ahorrandose
cada uno 7,4 minutos diarios, equivalentes & un poco mas de 1 dia por afo.

Debido a que las PSB aislan el flujo de buses del resto de los vehiculos, es posible mejorar
la regularidad de la frecuencia de dichos buses, aumentando de esta forma la confiabilidad
del sisterna. Esto beneficia directamente a los usuarios esperando por algin bus, quienes
debido a esto experimentaran una reduccion de sus tiempos de espera.

Adicionalmente, gracias a la PSB los buses estaran menos tiempo en la congestion,
ahorrando costos asociados a combustible. También, el aumento de velocidad permite
disminuir los tiempos de ciclo de los recorridos, permitiendo de esta forma requerir de una
menor flota de buses para prestar el mismo servicio. Por o tanto, la PSB también permite

obtener ahorros de costos de operacion,
5.2 Beneficios asociados a los vehiculos de emergencia (505)

La Resclucién Exenta nimero 462, precitada en este documento, considera que las PSB
pueden ser utilizadas por vehiculos de emergencia, a saber:

- Ambulancias de las instituciones fiscales.

Ambulancias de instituciones particulares gue tengan el respectivo permiso otorgado
por la autoridad competente.

- Cuerpo de Bomberos.

- Carabineros de Chile.

- Investigaciones.
- Vehiculos municipales destinados a cumplir funciones de seguridad ciudadana,

debidarmente identificados como tales.

Directorio de Transporte Pabhco Metropelitano | 9
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Ante accidentes o emergencias que puedan ocurrir es de vital importancia contar con una
red que permita responder de forma opeortuna a cualquiera de estos acontecimientos. De
esta forma y de acuerdo a lo estipulade en la normativa, las PSB se perfilan, mas alla de
suU objetivo principal de dar prioridad al transporte publico, como una medida de gestion
vial potente gue permite contar con capacidad vial disponible para que los vehiculos de
emergencia puedan atender de la forma mas aqil posible las emergencias que se puedan

suscitar.

6 CONCLUSIONES

En esta minuta se abordan los detalles operativos de la propuesta de implementacion de
una PSB en ambos sentidos del eje Irarrazaval, entre Vicufia Mackenna y Américo Vespucio,
abarcando una longitud total de 11,3 km. Este eje se considera dentro de los mas
importantes para ejecutar en 2019, come parte del plan de priorizacidon para el Transporte
Publico de Santiago impulsado por el MTT.

El flujo de vehiculos particulares que circula por Irarrazaval no se ve mayormente afectado
debido a que la PSB tiene un efecto de ordenamiento en los flujos vehiculares; ademas,
existen alternativas de re-ruteo, hay presencia de paraderos en la pista derecha, y
adicionalmente dicha pista puede seguir siendo utilizada para realizar virajes a la derecha
y acceso a propiedades y estacionamientos tal como hoy en dia.

Los beneficios de la implementacién de la PSB en Irarrazaval se pueden separar e€n dos
grandes grupos, los relacionados al transporte publico y los que se asocian a los vehiculos
de emergencia. Dentro del primer grupe se cuenta con el aumento en la velocidad de los
buses que circulen por la PSB, implicando que los usuarios gue utilicen dichos buses
experimentaran una disminucion en sus tiempos de viaje. Solo por concepto de ahorro de
estos tiempos, se beneficiarian mas de 3,900 usuarios al dia en horas punta, ahorrandose
cada uno 7,4 minutos diarios, equivalentes a poco mas de 1 dia por afio. Otros beneficios
de este grupo se relacionan a mejoras en la regularidad de la frecuencia y confiabilidad, v
disminucién de los costos de operacidn. Por otro lado, los beneficios para los vehiculos de
emergencia se centran en poder disponer de una red robusta y confiable que permita tener

mejores tiempos de respuesta.

Directorio de Transporte Publico Metropolitanao {10
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ORD. :  N°A 1900/ ,28'

ANT.. Plan de nuevas Pistas Sdlo Buses (PSB)
Proyecto 2019
Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones

MAT. : Acepta iniciativa.

DE: ALCALDE

A : SR. FERNANDO SAKA HERRAN
DIRECTOR DE TRANSPORTE PUBLICO METROPOLITANO
MONEDA N°976, 4° PISO

De acuerdo a lo informado en propuesta de Plan de Nuevas Pistas Sélo Buses
(FSB), respecto a considerar para Av. Irarrdzaval, entre las avenidas Américo Vespucio y Vicufa
Mackenna, Pista Sdlo Bus en ambos sentidos, poniente-oriente y oriente-poniente, en los horarios
en que no esta activa la reversibilidad y via exclusiva en el ejg, informo a usted que es aceptada la
propuesta presentada.

Analizados los antecedentes solicito a usted considerar y priorizar la instalacion
de refugios simples como para veredas angostas incluidos los pavimentos de los mismos.

Sin otro particular, saluda atentamente a Ud.,

ANDRE FROY

ALCALDE




Formulario de Estimacion de Impacto Regulatorio en Empresas de Menor Tamaiio

A. DATOS GENERALES

1. Fecha de publicacién del formulario en banner de Gnhlarno-Transparente

Dia: hes:; Afia:

2. Denominacionftitulo/nombre de la propuesta normativa

MODIFICA RESOLUCION EXENTA N 462 DE 2007, DE SECRETARIA REGIONAL MINISTERIAL
DE TRANSPORTES Y TELECOMUNICACIONES DE LA REGION METROPOLITANA EN EL

SENTIDO QUE SE INDICA

3. Tipode Norma

Reglamenta (DS reglamentario) ] Decreto (DS simple) J
Resolucidan [[] Decreto Exento L]
Resolucidn Exenta BJ Circular ]
Instruccion [] Oficio ]
Orden []  Ofras normas (especificaren caldainferior) | Ll
‘Acuerdo O

4. Efectos de la norma (respuesta miltiple)

Introduce nueva normativa [] Deroga normativa [l Meodifica normativa existente <

§. Organismo que elabora la normativa

Subsecretaria: de Transpories y Telecomunicacionas

Ministerio:
Regidn Metropolitana
Senvicio: Superintendencia:
Otro:
6. Nombre del contacto 7. Divisién/ Departamentol Unidad
Warcela Canales Area de Operaciones
_B. Teléfono del contacto 8. Correo electronico del contacto
224387781 mecanales@mit.gob.cl |

B. ANTECEDENTES DE LA PROPUESTA

10. Descripcién del problema que motiva la elaboracién de esta normativa

{maximo sugerido 12 lineas)

La operacién actual de los buses en |a ciudad de Santiago esta siendo fuertemente afectada por la congestion que
hay en las vias, lo cual hace gue la velocidad promedio de los servicios involucrados esteé descendiendo
paulatinamente. Es por gllo gue se hace necesario crear medidas para evitar gue siga ocurriendo esto, y del mismo
modo fomentar que mas usuarios puedan utilizar este medio de transporte, para lo cual se determing la creacidn
de Pistas Solo Buses que cumplieran con ciertos criterios que afectasen la operacion de buses de Transantiago,

los cuales consistieron en:

Farmulario de Fstimacion de Impacto Regulatorie en Empresus de Menor Tamafio
Procedimicnto Articulo Quinte, Lay 200416,
Version: diciembre de 2012



~Criterio 1 - Ejes Amplios: Se plantea como ejes amplios aguellos gue tienen 3 o mas pistas de circulacion en el
sentido en que se implementara la medida. En este caso solo se exigira un flujo minimo de buses para justificar la
medida.

—Criterio 2 - Circulacion Lenta: Este criterio apunta a justificar la medida en ejes en que la velocidad de circulacion
de los buses es lenta. Para este caso se definird un umbral a partir del cual se considerara que la variable velocidad
coma lenta, pero ademas se le exigira a este criterio una cantidad minima de flujo de buses medido en buses por
hora.

[Criterio 3 - Alto Flujo de Buses: Este criterio apunta a justificar la medida en aquellos ejes en que exista un
importante flujo de buses, En este contexto se definird un umbral a partir del cual se considerara la medida comao
justificada. En este caso no se considera la velocidad de los buses ya que el flujo por si mismo es suficiente para
justificar la medida.

De acuerdo a lo anterior, para determinar un eje que sea candidato a una Pista Solo Bus, se exigio que cumplan
con uno de los criterios al menos el 50% del tiempo. Coma resultado, en la comuna de La Reina y Nufioa, los ejes
de Av. Francisco Bilabo y Av. Irarrdzaval cumplieron con alguno de estos criterios, de acuerdo al siguiente cuadro:

Ejg Long. {km.) Criterio 1 Criterio 2 Criterio 3
Ay, Francisco Bilabao 28 100% 0% 0%
Av. lrarrazaval 1.3 0% BO% 100%

Por ello, de acuerda a lo anterior, fueron implementadas comeo Pista Solo Buses estos ejes.

10.A 4 Existen documentos disponibles que describan con mayaor profundidad el problema gue motiva | S| 4|
la elaboracion de esta propuesta normativa? En caso de estar disponible, adjuntar archivos en link
habilitado en pagina de Gobierno Transparente ("enlace a mayor informacion”). . No [

11. Objetivos de la propuesta normativa (maximo sugerido 12 lineas}

Establecer & implementar una pistas de uso exclusivo para buses de transporte publico urbano de pasajeros, en €|
costado derecho de las vias v gje vial, segin sentido de transito.

12. Descripcion de la propuesta y efectos esperados (maximo sugerido 12 lineas)

Con el objetive de continuar avanzandoe decididamente en otorgar mayor pricridad al transporte plblico de
superficie, se ha proyectado desarrollar & implementar mas kilometros de pistas solo bus en distintas comunas de
la ciudad de Santiago. Con ello se busca, por un lado, mejorar a calidad de viaje de los usuarios mediante iniciativas
fue optimicen la operacion y el estandar de los buses y, por otro lado, disminuir &l uso de los vehiculos particulares

a s0lo lo estrictamente necesario.

12.A jExisten documentos disponibles gue describan con mayor profundidad el contenido de la | SI i
propuesta y sus efectos esperados (por ejemplo, dltima version de la propuesta normativa)? Encaso de | | o 0
estar disponible, adjuntar archivos en link habilitado en pagina de Gobiene Transparente ("enlace a

mayor informacion”).

13. ;Se consideraron alternativas regulatorias o no Sl [0 paseapregunta 13, Ay luegea 15 B
regulatorias, que luego fueron descartadas en favor de
la propuesta actual? NO pase 3 pragunta 14

13.A En caso de contestar (SI} en la pregunta 13, indique entre las opciones siguientes gue tipo de altemativas
fueron evaluadas {respuesta multiple)
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Campafias de informacion piblica para : e
favarecer auto-regulacion O Mejora en procedimientos de fiscalizacion |

Regular a través de proyecto de Ley O Otra alternativa (especificar en celda inferior) [l

13.B Indique las razones para descartar las alternativas consideradas mencionadas en 13. A

{méximo sugerido 12 lineas)

14. ;Se consultaron los contenidos de la propuesta con otras 81 B pase apregunta 14. 4

i ?
entidades relevantes? MO [ pasespiits:s .

14 A En caso de contestar (SI) en la pregunta 14, seleccione entre las opciones siguientes cuales entidades fueran
sonsultadas para afinar el contenido de |a propuesta. Adjunte los resultados de las consultas y/o informacion
relacionada con ellas en link habilitado en pagina de Gobierna Transparente("enlace a mayor informacion”’}

(respuesta multiple)
Con otros arganismos del Estado B Con entidades gremiales |

Con centros de estudios B Otros (especificar en celda inferior) ]

C. ESTIMACION DEL IMPACTO DE LA PROPUESTA EN EMT

15. Cobertura territorial de aplicacién de la propuesta normativa (respuesta unica)

Macional |:| En cazo de cobertura regional, especifique las regiones en |a ¢elda inferior
Regional [ | Region Metopoitena e |
16. Etapa del ciclo de vida de la empresa a la que se aplica la propuesta normativa (respuests
multiple)
Creacién de laempresa []  Funcionamiento de .Ia empresa (€] Cierre de la empresa D_

' 17. Actividades econémicas a las que se aplica la norma (respuesta multiple) |

ricultura, ganaderia, Explotacion de minas y
Todos 163 3eeims O J:E;«ta ¥ sih.r]cﬁltufa 0. ;Pesc O canteras O
| Industrias Electricidad gas ¥ ” o h
[peils]
manufactureras B agua K Censtruccion B oIl |
Transporte, kit

Hattelas T B aimacanamisntd, &) lmjglfgisz“'ﬂ" [ Actividades inmobiliarias =
raElaumAnies COMUNICacones
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] Servicics sociales y de ] mﬂgzrins y =
sl parsanales

Organizacionss y drganas ]

Educacidn extraterritoriales

17. A ;Cual es el nimero aproximado de empresas gue se verian afectadas directamente por la norma? Sefiale el |
numero y la fuente de los datos. Ademads, si la informacién esta disponible, indigue el nimerao de empresas
por actividad econémica y/o por tamano de empresa. Si no cuenta con informacion, deje la casilla en blanco y

pase a la pregunta 18.

18. ;Esta propuesta considera una diferenciacién y/o exencién segun 81 [ pase a pregunta 13. A

tamafio de empresa en la aplicacién de la norma?
NO [ paz= a pregunta 18

18.A En caso de contestar (S1) en la pregunta 18, explique brevemente en gue consiste |a diferenciacidn y/o
exencidn (maximo sugerido 12 lineas), identificando &l segmento de emprasa {micro, pequena, mediana yfo

grande} al que se aplica.

19, La propuesta normativa, gmodifica tramites que actualmente deben | 5| [ pase s pregunta 1.4
cumplir las empresas de menor tamafo (cambio en requisitos, |

plazos, otros)? MO B pase a pregunts 20

18.A En caso de contestar (SI) en la pregunta 19, seleccione el tipo de modificacion que genera la propuesta y
[ describa la situacion actual {sin norma) v la correspondiente situacidn nueva {con normaj que generaria la

aplicacion de la propuesta normativa,

. ) . Situacion actual Situacion nueva
Tipo de modificacién {
(sin norma} (con narma)

Tramite 1:

Requisitos (cuantos y cuales
son?)

Plazos de cumplimiento

Pasos/etapas del procedimiento

Pericdicidad del tramite

Tiempo total estimado para
curnplir con tramite

Otra modificacion {especificar)

Tramite 2:

Requisitos {cuantos y cubles
s0Nn7)

Plazos de cumplimiento

Pasos/etapas del procedimiento |

Periodicidad del tramite

Tiempo total estimado para
cumplir con tramite

Otra modificacion (especificar)
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20. La propuesta normativa gintroduce tramites adicionales a los que
actualmente realiza la empresa?

Sl [ paseapreguna 20,4

NO [£] pase a pragunta 21

20.4 En caso de contestar (S} en la pregunta 20, estime el costo (expresado en tiempo y frecuencia) que ell los
nuevos tramites tendrian para las EMT.

Tramite

Requisitos exigidos
(namero y detalle)

Plazas de
cumplimiento

Tiempo total estimado
para cumplic con tramite tramite

Pericdicidad del

2
3
4

21. La propuesta normativa ¢genera a las empresas costos
monetarios adicionales para cumplir con la norma?

Sl [ paseapreguita 2l f y21. B

MO [ paseapragunta 22

21.A En caso de contestar (S} en la pregunta 21, seleccione el tipo de costo gue genera la propuesta ¥ entregue
una estimacion del costo monetario (en pesos) que tendria que incurrir la empresa para cumplir con la nueva |
regulacién. Ademas, sefiale el costo actual aproximado en el que incurre la empresa para cumplir con la
regulacién existente (si existiese) o cologue cero si no existe regulacion previa.

Tipo de Costos

Situacion actual
[sin norma)

Situacion nueva
{con normay)

Costos Regulatorios

Costo estimadao

{por empresa) Periodicidad

Costo estimado

{por empresa) Periodicidad

Costos monetarios directos

» Pago de tasas, tarifas, ete. por
permisas, cerificados,
autarizaciones u otros.

Costos administrativos (no relacionados al proceso productivo)

. Contratacidn de asesorias @
cansultorlas especializadas
{abogados, auditores, atc.)

+  Adguisicidn obligatoria de
materiales yio equipos
{extintores, equipos de
segundad laboral, etc.)

N Genaracidn y difusian de
informacidan, registros, reportes,
natificaciones, elc.

+« Capactacion del personal para
aplicar la nueva regulacion.

« Ejecucion de actividades
procedimentales (simulacros de
evacuacion, etc.)

+ Tiempo productva total
requardo para cumplir con la
nueva regulacian (realizacian da
Irdmites, atencidn a inspeclones
o fiscalizadares, ete.)
{expresarlc en horas o dias al
mes)

Costos no administratives (relacionades al proceso productivo)
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| Castas de inversidn adicicnales
{infragstructura, magquinana,
vehiculas. ete.}

. Costos laborales adicionales
{contratacidn de nuevo perscnal,
incremento salarial, efc.).

. Gastos adicionales en materias
primas & insumos

s« (3astoz adicionales en servicios
{basicos, de transparte, etc.)

«  (Gastos adicionales en
mantensian

Otros costos (especificar):

21.B: Entregue a continuacién una descripcién y/o comentarios respecto a los costos declarados, incluyendo
método para caleularlos, supuestos y fuentes de datos utilizadas (maximo sugerido 20 lineas):

empresas?

22. La propuesta normativa ;genera alguno de los siguientes impactos regulatorios en las

Categoria de Impactos

Impacto en el corte plazo
{mencr a un ana)

Impacto en el largo plazo
{mayor a un anoe}

Responda (SI), (NO) o {Probable). En caso de contestar (S1) o (Probable} especifigue como y bajo que condiciones
la norma causaria determinado impacto en [as empresas.

Impacto en los mercados del bien o se

rvicio final

" Infiuye &n el precio o cantidad de
bignes & senvicios que puedan ser
vandidos por las emprasas.

Probable, puesta que la demanda de
bienes y servicio pudiese disminuir

Probable, puesto que la demanda

de bienes y servicio pudiese
disrninuir

«  Cambia el tipo de productos o

servicios gua las empresas
puedan ofrecer {prohibicidn de NG NO
productos o practicas industriales)
« Cambia la ferna en gue los
productas pueden ser ofrecidos NO NO
« Fija estdndares de calidad para al
producto ¢ senvicio. NO NO
Impacto en los mercados de proveedores de bienes y servicios
¢« Cambia el precio o cantidad de
insumnos o senvicios dispanibles MO N
pars las empresas.
¢«  Cambia el tipo o calidad de MO
N

insurnos o senviciog necesarios
para la produccion.

Impacto en el mercade laboral

« Cambia el nimero de trabajadores
ocupados {despidos o
contratacianes nuevas)

Probable, producto de la disminucién
de la demanda de bienes y servicios,
| esta pudiese disminuir

Probable, producto de la
disminucion de la demanda de

Jarmulario de Estimavion de Tmpacio Regulatorie en Empresas dz Menor Tamafio

Procedimiento Articulo Quinto, Ley 20,416,

Version; diciembre de 2012



-

bienes y servicios, esta pudiese
disminuir

Msjora las condiciones labarales

Frobable, debido a que dismunuyen
los tiempos de viaje en transporte
publico

Probable, debido a que
dismunuyen los tiempos de viaje
en transporte plblico

Otros impactos (especificar):

NO

| NO

NO

23. De existir, describa los planes de mitigacion de impacto sobre las EMT. (maximo sugerido 20
lineas):

MO

24. Segiin su criterio, el impacto total de la norma sobre fas EMT es:

(1) Negativo Alto [] (2} Negativo Bajo [] (3) Positivo Alto [ (4) Pesitivo Bajo O (5) Neutro [
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